-
p——

| Hannes Rockenbauch (SOS),
Fraktionsvorsitzende

Fraktionsgemeinschaft

SOS und LINKE und

Sprecher des

Aktionsbindnisses

as bisher geheim gehaltene

Gutachten der SMA ergab: Bei
einem stoérungsfreien Betrieb bringt
Stuttgart 21 in Baden-Wiirttemberg
im Schnitt 30 Sekunden Reisezeit-
gewinn, 54 Sekunden der moderni-
sierte Kopfbahnhof 21.
S21 kostet mehr als 6 Milliarden
Euro, K21 ca. 1 Milliarde Euro. Was
ist sinnvoller, dariiber kénnen Sie
am 27.11. bei der ersten Volksab-
stimmung in Baden-Wiirttemberg
abstimmen.

Wir stimmen tiber das Ausstiegs-
gesetz ab. Es besteht eigentlich nur
aus einem Paragraphen. Dieser
verpflichtet die Landesregierung,

-
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1,5 Milliarden Euro Ausstiegskosten?

Es gibt einen Ausstiegsgewinn!
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27. Novemb
‘Weichen;stelle

Kiindigungsrechte bei den finanzi-
ellen Verpflichtungen des Landes bei
Stuttgart 21 auszuiiben. Es ist also
keine Abstimmung iiber Stuttgart

21 oder K21, wiirde aber, sofern das
Quorum erreicht wird, zur Kiindi-
gung der finanziellen Beteiligung des
Landes fithren. Wir entscheiden aber
iiber mehr:

Wollen wir in Zukunft Volks-
abstimmungen bei wichtigen
Grof3projekten? Diese Forderung
sollte durch eine hohe Beteiligung
untermauert werden.

Wollen wir ein Verkehrssystem in
ganz Baden-Wiirttemberg, das an
den Bediirfnissen der Menschen
nach umweltgerechter Mobilitat
ausgerichtet ist?

Und am letzten scheiden sich die
Geister. Leistet dies Stuttgart 21 oder
der modernisierte Kopfbahnhof K21?
Diese Zeitung ist von den Befiirwor-
tern von K21.

Priifen Sie unsere Argumente.

Die Mappus-Regierung hatte samt-
liche Gutachten tiber die Risiken, die

Warum viele Stuttgarter fur K21
und gegen den Tiefbahnhof sind!
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Kostensteigerungen und die ver-
kehrlichen Nachteile von Stuttgart
21 geheim gehalten. Die Stuttgart 21
Vertrdage wurden von der Deutschen
Bahn AG mit falschen Angaben iiber
Kosten, Risiken und Nutzen erschli-
chen. Deshalb sagen wir

Die 521 Befiirworter fithren ihre
Kampagne mit der Parole: 1,5 Mil-
liarden fiir Nichts — Wir sind doch
nicht blod!” Das Gegenteil ist richtig:
Allein die Stadt Stuttgart bekommt
von diesen angeblichen |Seite 2|
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|von Seite 1| Ausstiegskosten mehr
als 750 Millionen Euro von der Bahn.

Und dem Steuerzahler werden Milli-
arden erspart fiir ein Projekt, das ge-
rade mal 30 Sekunden Reisezeitver-
kiirzung bringt. 6 Milliarden Euro fiir
30 Sekunden!!! Das im Oktober ans
Licht gekommene SMA-Gutachten
bringt es auf den Punkt: S21 vergeu-
det 6 Milliarden fiir Nichts - K21 ist
das bessere Projekt!

Es geht bei der Volksabstimmung
ausschliellich um den Stuttgarter
Hauptbahnhof, nicht um die Neu-
baustrecke Wendlingen - Ulm. Der
Bau des neuen Tunnelbahnhofs in
Stuttgart ist kein Bahnprojekt, das
den Personen- und Giiterverkehr in
Baden-Wiirttemberg verbessert. Im
Gegenteil:

Stuttgart 21 fiihrt zu einer Ver-
schlechterung der Bahnverbin-
dungen im ganzen Land, weil in
Stuttgart ein storanfélliges Na-
delohr gebaut wird. Stuttgart 21
ist ein Immobilien- und Baupro-
jekt, das den beteiligten Firmen
Milliardenauftrédge sichert, fiir die
die Steuerzahler gerade stehen
miissen. Wir wollen einen Ausbau

ditses Maul

des Eisenbahnverkehrs im ganzen
Land und die Verlagerung des
Giiterverkehrs auf die Schiene.
Stuttgart 21 ist ein Milliardengrab,
ein Moloch, der die Entwicklung
in Baden-Wiirttemberg behindert.
521 zieht Arbeitspladtze aus dem
Umland ab und bindet Gelder, die
dringend fiir die Entwicklung der
Infrastruktur und fiir Soziales und
Bildung gebraucht werden. K21
kostet weniger, leistet mehr und
schafft Arbeitsplatze.

Ohne die Biirgerbewegung wiirde
Stuttgart 21 schon langst gebaut, mit
all den gravierenden Mangeln, die
nach und nach aufgedeckt wurden.
Die Arbeit der Biirgerbewegung zeigt
aber auch, wie viel Kompetenz in ihr
steckt. Die Planungen der Ingenieure
fur K21, der Architekten fiir K21, die
Alternativen, die unsere Eisenbahn-
fachleute fiir K21 vorlegten, zeigen,
dass nur dann, wenn der kurzfristige
Profit nicht der Maf3stab ist, eine
wirkliche Zukunftsplanung moglich
ist. Es geht bei dieser Abstimmung
auch darum, Werte zu erhalten. Die
Stuttgarter verteidigen das Gesicht
ihrer Stadt. Der Bonatz Bahnhof ist

Und wer soll jaa’af-

nicht nur ein Baudenkmal von ho-
hem Wert, sondern auch eine geniale
eisenbahntechnische Konstruktion.
Seine Modernisierung wird ihn zum
leistungsfahigsten Bahnhof Deutsch-
lands machen.

Wenn ,, Fortschritt” nur als , hoher,
schneller, grofier” definiert ist, kann
er zerstorerisch sein. Dann zdhlt nur,
ob ein Projekt auch fette Gewinne
bringt. Der Nutzen und die Bewah-
rung der Umwelt sind dann zweit-
rangig. Die Erhaltung und Schaffung
einer lebenswerten Zukunft muss
den Fortschritt bestimmen. Das
Konzept Kopfbahnhof 21 orientiert
sich daran. Stuttgart 21 ist ein Riick-
schritt, der modernisierte Kopfbahn-
hof 21 bringt den Fortschritt.

Sie sind noch unentschlossen, ob Sie
mit ,Ja” fiir diese Zukunft stimmen
sollen? Priifen Sie unsere Argumente.
Wir alle verdienen weder an Stuttgart
21 noch am Kopfbahnhof 21. Wir ge-
winnen aber alle an einer Zukunfts-
planung, die sich am Fortschritt fiir
die Menschen und am Erhalt unserer
Umwelt orientiert und da zahlen
Fakten, nicht Seilschaften, Partei- und
Profitinteressen. = |hrl



it der ersten Kostenliige wur-

den die Genehmigungen des
Projekts Stuttgart 21 erschwindelt.
Dem Gemeinderat und dem Landtag
wurden bei den Abstimmungen die
wahren Kosten verschwiegen. Tanja
Gonner, ehemalige CDU Verkehrs-
und Umweltministerin, verbot in der
Folge, dass die Kostensteigerungen,
die dem Ministerium bekannt waren,
verOffentlicht werden.
Die zweite Kostenliige: Stuttgart 21
wiirde den Rahmen von 4,5 Milliar-
den Euro nicht tiberschreiten, behaup-
ten die Befiirworter. Die Tatsachen:
schon jetzt muss man von Kosten von
iiber 6 Milliarden Euro ausgehen, mit

enn Stuttgart 21 nicht gebaut

wird, flief3t das Geld in andere
Bundesldander und wir kommen wie-
der zu kurz, horen wir oft von Stuttg-
art 21 Beflirwortern.
Den grofiten Teil von Stuttgart 21 be-
zahlen wir aber ohnehin selbst. Durch
den Grundstiickskauf der Stadt, durch
iiberhohte Trassenpreise des Landes
fiir den Regionalverkehr, durch Zu-
schiisse der Region, des Flughafens
usw. Ohne die Vorfinanzierung der
Neubaustrecke durch das Land ware

ei einem Volksentscheid in Baden-

Wiirttemberg miissen mindestens
33 % aller Wahlberechtigten zustim-
men. Wenn dieses Quorum ein Demo-
kratiekriterium ware, dann wére die
neue Landesregierung durchgefallen.
Sie wurde von ,nur” 31,3 % der Wahl-
berechtigten gewdhlt. Wenn beim
Volksentscheid eine einfache Mehr-
heit fiir den Ausstieg aus Stuttgart

steigender Tendenz.

Mit der dritten, der Ausstiegs-Ko-
stenliige soll jetzt das Projekt gerettet
werden. 1,5 Milliarden Euro soll der
Ausstieg kosten — eine unbewiesene
Zahl und eine leere Drohung. Allein
die Stadt Stuttgart wiirde davon 750
Millionen Euro bekommen.

Fazit: Wenn es um die Kosten geht,
wurde gelogen, dass sich die Balken
biegen, von Anfang an. Wer einmal
ligt, ...

Der Ausstieg aus dem Milliardengrab
erspart dem Land mehrere Milliarden
Euro, die anderswo dringend ge-
braucht werden. = |hpl

auch Stuttgart 21 langst beerdigt.
Die angeblichen EU-Mittel fiir Stutt-
gart 21 flielen ausschlieSlich fiir die
Fernbahnstrecke Wendlingen - Ulm
iiber die Alb. Zuschiisse des Bundes
stehen allgemein fiir die ,Neuord-
nung des Bahnknotens Stuttgart” im
Bundesverkehrswegeplan, aber nicht
speziell fiir den Tunnelbahnhof S21.
Sie stehen zur Verfligung, egal ob der
Bahnknoten mit Stuttgart 21 (S21)
oder Kopfbahnhof 21 (K21) geordnet
wird. = |krl

21 stimmt, das Quorum aber verfehlt
wird - kann sich die Regierung dann
auf eine Mindest-Stimmenzahl beru-
fen, die sie selbst nicht erreicht hat?
Die Tabelle zeigt: Weder die alte noch
die neue Landesregierung, auch nicht
der Stuttgarter Oberbiirgermeister
Wolfgang Schuster, haben jemals das
Quorum erreicht. = Ired|

Gewidhlt Jahr Wahl- Anteil an den Anteil Stimmen

beteiligung abgegebenen von allen
Stimmen Wahlberechtigten

Regierung 2011 66,2 % 47,3 % 31,3%

Kretschmann

Regierung 2006 53,4 % 54,9 % 29,3 %

Ottinger/Mappus

OB Schuster 2004 43,1 % 53,3% 23,0 %

OB Schuster 1996 53,9 % 43,1 % 23,2 %

as Hauptargument fir Stuttgart 21

sind scheinbar hohe Kosten bei einem
Ausstieg. In GeiBlers Faktencheck wurden
Ausstiegskosten zwischen 300 Millionen
und 1,4 Milliarden Euro fir méglich gehal-
ten. ,Derf’s au a bissle meh sei?” - wie an
der Wursttheke haben die Projektbetrei-
ber jetzt 1,5 Milliarden Euro festgelegt.
Wie sich diese Zahl zusammensetzt, sagen
sie nicht. Sie wissen warum.

Der groBte Posten der Ausstiegskosten
ist an die Stadt Stuttgart fallig. Der Ver-
kauf der Gleisflachen von der Bahn an die
Stadt Stuttgart im Jahr 2001 ist hinféllig,
die Bahn muss lber 750 Millionen Euro
Kaufpreis zuriick Uberweisen. Die Bahn
nennt das Kosten, tatsachlich ist es die
Rickzahlung eines Vorschusses.

Der Stadt Stuttgart flieBen nicht nur die
750 Millionen Euro von der Bahn zu. Im
Haushalt der Stadt befinden sich rund 200
Millionen Euro Riicklagen fur Stuttgart 21.
Beim Ende von S21 hat die Stadt Stutt-
gart auf einen Schlag fast eine Milliarde
freie Barmittel zur Verfiigung - zur Schul-
sanierung, fur Radwege, zur Kulturférde-
rung usw. Warum spricht niemand vom
Ausstiegsertrag?

In diese 1,5 Milliarden Euro Ausstiegsko-
sten rechnet die Bahn auch noch 270 Milli-
onen Euro Planungskosten fir die Neubau-
strecke ein! Das ist nicht serids. Auch die
verbleibenden tatsdchlichen Ausstiegsko-
sten sind zum gréBten Teil nicht verloren.
Viele Planungen oder Arbeiten am Gleis-
vorfeld sind fir K21 nutzbar. Schadener-
satzanspriiche von Bauunternehmen fir
die Kiindigung von S21-Bauauftrégen ent-
stehen nur dann, wenn auch ein Schaden
vorliegt. Erhalten sie stattdessen Auftra-
ge zum Bau von K21-MaBnahmen, entfallt
dieser. Schaden, die allein die Bahn verur-
sacht hat - etwa durch den unnétig frihen
Abriss des Nordfligels (und den nétigen
Wiederaufbau), durch Fehlplanungen wie
das Grundwassermanagement, oder durch
die wiederholte Vorlage unvollstandiger
oder falscher Kostenberechnungen kann
die Bahn ohnehin nicht auf andere abwal-
zen. Hier ist eher zu prifen, ob nicht die
Bahn gegenuber den gutgldubigen Part-
nern Land und Stadt regresspflichtig ist.

Lieber Kosten ohne Ende, als ein Ende mit
Kosten, das ist die Moral der Projektbe-
treiber. Denn das bringt ihnen Geld, den
Staat betrachten sie als sichere Melkkuh.
Kdnnen wir das zulassen? = |kr|



aden-Wiirttemberg hatte einmal
iiberall hervorragende Zugverbin-
dungen. Hunderte Kilometer wurden
stillgelegt, Bahnhofe verrotten. Und
mit Stuttgart 21 wird dies weitergehen,
denn es bindet die Milliarden.
In Baden ist auf Eis gelegt:
Die Elektrifizierung der Stichbahnen
Appenweier - Bad Griesbach, Basel
- Krotzingen, Biberach (Kinzigtal)
- Oberharmersbach, Neustadt/Titsee
- Rottweil, vor allem aber Ausbau des
3. und 4. Gleises von Offenburg - Basel,
Elektrifizierung entlang des Bodensees
und dessen Hinterland.
In Wiirttemberg ist auf Eis gelegt:
Zweites Gleis Horb - Tuttlingen,
Elektrifizierung Ulm - Friedrichshafen
- Lindau. Am 12.10.2011 kann man
in der Stuttgarter Zeitung lesen: ,, Der
Verband der Bahnindustrie macht der
Bundesregierung massive Vorwiirfe,
weil die Investitionen ins Schienennetz
gekiirzt und damit Zusagen gebrochen

werden. Deutschland halte Verpflich-
tungen gegeniiber Nachbarlandern
nicht ein und torpediere damit ein
gemeinsames Europa im Schienen-
verkehr.” So gebe es Finanzierungs-
probleme bei der Verlagerung des
Giiterverkehrs auf die Schiene. Es ist
nachgewiesen: Stuttgart 21 bindet die
Mittel, und die Autoindustrie fordert
den Riickbau des Schienenverkehrs,

das heizt den PKW- und LKW-Absatz
an. Die ehemaligen Daimler-Manager
Diirr, Mehdorn und Grube planten
dies als Bahnchefs. Unverantwortlich
angesichts der Klimakatastrophe.

lhp, gs!

Badener und Wiirttemberger brau-
chen ein nachhaltiges Verkehrskon-
zept im Land!

Ich stimme mit
NEIN, weil mein
Freund Martin 60
km Tunnel bauen
will. Wenn das nicht
>\ klappt, wird er
stinksauer und wan-
dert nach Bangla-
desh aus.

li. Q

Ich bin tberall
ganz wichtig. Das
hat mir der liebe
Gott bestatigt. Ich
stimme mit NEIN,

damit meine Kinder

mal nach Paris
fahren kénnen.

Den EnBW Deal haben wir
durchgetrickst, da werden
wir S21 auch noch durch-
bescheiBen. Mit NEIN
stimmen ist
alternativlos! Hauk - ich
habe gesprochen!

Ich stimme mit
NEIN, denn wenn
Kretsche scheitert,
werd ich Minister-
prasident! Das
hat mir die CDU

versprochen.

Ich stimme mit
NEIN, weil ich ECE
und der LBBW
schon Bauplatze
versprochen

Rettet den Profit

Eine gemeinsame Initiative

- Verein Pro 521
Erbengemeinschaf Mappusconi
Schwiabizche Einheitsparta) CDUISPI:I}IFDP

Gruppenbild des Vereins Pro S21 und der GroBen NeinSager-Koalition ,,Schwébische Einheitspartei CDU/SPD/FDP:
In Gedanken v.l.n.r.: Lothar Spath, Aufsichtsratsvorsitzender der Tunnelbaufirma Martin Herrenknecht; SPD-Fraktions-
vorsitzender Schmiedel, der meint, Uber S21 schwebe Gottes Segen; Oberbirgermeister Wolfgang Schuster, Trager
des Preises “Herausragende Fihrungskraft der Immobilienwirtschaft”, ehem. Beiratsmitglied des Investors ECE; Nils
Schmid, Super-Finanz-und Wirtschaftsminister; Peter Hauk, Fraktionsvorsitzender der CDU.



Warum viele Stuttgarter fir K21 und gegen den Tiefbahnhof sind!

iele Menschen auflerhalb von

Stuttgart fragen sich: Die Stuttgar-
ter bekommen doch einen modernen
Bahnhof, warum dann diese Aufre-
gung? Man weif3 aus eigener Erfah-
rung: so schnell und leicht geht man als
Biirger nicht auf Demos. Die Stuttgarter
sind gut informiert: Stuttgart 21 ist kein
Fortschritt, sondern ein Riickschritt fiir
den Eisenbahnverkehr und die Um-
welt. Wir gehen fiir die bessere Alterna-
tive, den modernisierten Kopfbahnhof
21 auf die Strafle. Die ,, Ingenieure 22
fiir den Kopfbahnhof” haben die Argu-
mente zusammengefasst:
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Ein leistungsfahigerer voll funktionsfahiger Bahn-
hof wird ohne Not zerstort

Geringere Leistung durch Kapazitdtsengpasse
Verschlechterung im Nahverkehr durch fehlende
Leistungsreserven, bei S-Bahn-Stérung vélliges
Versagen. Ziige mussen fahren, wenn Gleise frei
sind, nicht wenn sie gebraucht werden
Fahrpreiserhdhungen im Nah- und Fernverkehr
durch héhere Nutzungsgebdihren fiir Strecken und
Bahnhofe

Uberwiegend lidngere Wartezeiten beim Umstei-
gen. Schlechte Anschlisse

Keine Fluchtwege fir Gehbehinderte im Brandfall
Gefahrdung der Stuttgarter Mineralquellen, Tun-
nelbau im quellfahigen Gipskeuper

Zerstorung groBer Teile des Mittleren Schlossgar-
tens, nachhaltige Schadigung des Stadtklimas
Dauerbaustelle und Verkehrsbehinderungen in
der Innenstadt flr mindestens 15 Jahre mit erheb-
licher L&rm- und Abgasbelastung

GroBe Summen Ooffentlicher Gelder werden fir
eine Leistungsreduzierung ausgegeben
Bebauung der frei werdenden Flachen erst nach
kompletter Fertigstellung des Bahnknotens

Der plnktlichste Bahnhof Deutschlands wird mo-
dernisiert und ausgebaut

Deutlich héhere Kapazitat im Berufsverkehr

17 Gleise bieten Leistungsreserven fur Mehr-
fahrten und bei Verspatungen, Ausweichméglich-
keit fur die S-Bahn bei Stérungen

Ebenerdiges Umsteigen fiir Behinderte und Per-
sonen mit Kinderwagen oder Gepack

Optimale Umsteigemdglichkeiten mit kirzeren
Wartezeiten. Integraler Taktfahrplan méglich
Ebenerdige und sichere Fluchtwege im Brandfall
Keine geologischen Risiken fir Mineralquellen und
beim Tunnelbau

Erhalt des gesamten mittleren Schlossgartens mit
moglichen Parkerweiterungen am bestehenden
Abstellbahnhof

Erhalt der Frischluftzufuhr in die Innenstadt

Keine Behinderung und Belastung der Innenstadt
durch Dauerbaustellen

Sofortmal3nahmen: Einrichtung einer Express-S-
Bahn zum Flughafen und Bau eines neuen elektro-
nischen Stellwerks

NeuerschlieBung groBer Flachen fir Stadtent-
wicklung

enn das Volk gesprochen hat,

dann herrscht Schweigen”,
verkiindet SPD-Chef Nils Schmid.
Damit meint er: Nach dem Volks-
entscheid wird tiber 521 nicht mehr
diskutiert. Trotzdem wollte die Bahn
schon vor der Volksabstimmung wei-
termachen. Dass zu S21 nichts mehr
zu sagen ist, haben wir nach GeifSlers
Faktencheck auch gedacht. Zwar
kamen langst nicht alle Fakten auf den
Tisch — aber S21 hatte seine Legitima-
tion verloren. Trotzdem wollte die
Bahn weitermachen. Dann haben wir
bei der Landtagswahl die Regierung
Mappus in die Wiiste geschickt und
vertrauten der griin-roten Landes-
regierung, 521 stillzulegen. Wieder

wollte die Bahn weitermachen. Dann
kam der Stresstest. Wieder fiel S21
durch. Wieder wollte die Bahn weiter-
machen. Vielleicht bricht 521 in sich
zusammen, wenn der Volksentscheid
ein eindeutiges Ergebnis bringt. Was
geschieht, wenn das Quorum verfehlt
wird, obwohl eine Stimmenmehrheit
im Land, in der Region oder nur in
Stuttgart fiir einen Ausstieg war? Wird
sich die SPD von der Mehrheit beein-
drucken lassen? Werden die {ibrigen
Projektpartner ohne das Land weiter
bauen? Egal, wie die Abstimmung
ausgeht, die Befiirworter werden sie
mit ihrer Medienmacht in einen Sieg
uminterpretieren. Die Geschichte von
Stuttgart 21 lehrt: Nicht Argumente

und Tatsachen entscheiden, sondern
Interessen. Die wirtschaftlichen
Interessen der Immobilien-, Bau- und
Bankenlobby und manchmal auch die
Sehnsucht von Politikern nach einem
Denkmal (oder Gottes Sagen).

Egal, wie der Volksentscheid ausgeht
— 521 verschlingt Milliarden, die dann
fehlen, um den Schienenverkehr im
Land zu verbessern. S21 gefahrdet das
Mineralwasser, den Park und Bau-
denkmale. S21 zerstort unsere Stadt.
Nicht unsere besseren Argumente
fithrten zu Faktencheck, Regierungs-
wechsel, Stresstest und Volksentscheid
— sondern unser Widerstand. Der wird
auch nach dem Volksentscheid weiter-
gehen miissen. = |krl



Sechs Milliarden Euro fur 30 Sekunden!

SMA-Vergleich der Reisezeit von S21 und K21: Gewinner K21!

©

N et schlecht!”, das ist mit das von SMA haben die Reisezeitgewinne
7] grofste Lob, das der oft kurz analysiert, die Mappus-Regierung

angebundene Schwabe ausspre- lief} das Ergebnis der Analyse in der

‘ Gangolf Stocker (SOS), chen kann. Am 15.10.2011 titelt die Schublade verschwinden, denn: ,,Sie
‘ Solieccsin NG Stuttgarter Zeitung: |, K 21 schneidet kommt ndmlich zu dem Ergebnis,
LB s bei Reisezeit nicht schlecht ab”. Ein dass das Kopfbahnhofkonzept auf

e Hauptargument der S21-Befiirworter,  wichtigen, viel genutzten Strecken die
.Leben in Stuttgart” Stuttgart 21 bringe schnellere Zugver- ~ Fahrzeit eher reduziert als Stuttgart
bindungen, ist gekippt. Die Gutachter ~ 21.” (Stuttgarter Zeitung, 15.10.2011)

-
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SMA-Gutachten vom 26. November 2010, Auftraggeber: Nahverkehrsgesellschaft BaWii.
Untersuchung der Reisezeit bei 38 200 méglichen Verbindungen zwischen 196 Bahnhéfen im Land.

werden unter: http://www.mvi.baden-
wuerttemberg.de/servlet/is/103129/
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Reisezeitverdnderungen Stuttgart 21 (S21) Kopfbahnhof 21 (K21)

1. Fahrplanmé&Bige Reisezeit- -5,3 Minuten -4,0 Minuten
veranderungen (-6,3 %) (-4,7 %)

2. FahrplanmaBige Reisezeit, ge- -0,5 Minuten -0,9 Minuten
wichtet mit der Anzahl Reisen- (-2 %) (-3,6 %)

der pro Verbindung

3. Wieviele Reisende profitieren?

schneller am Ziel 19 % 13%
unverandert 68 % 81 %
langsamer 13 % 6%

Mein Fazit unterm Strich:
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Glaubwiirdigkeit keine/wenig hoch/unabhéngige Experten

Sicherheitsprobleme Gipskeuper, Mineralwasser keine

Wohnungsbau erst nach Bauabschluss ca. 2025 sofort moglich

Kosten ohne Neubaustrecke 4,5 -9 Mrd. Euro 600 Mio. - 1 Mrd. Euro

O Da wundert es nicht, dass Tanja Gén-  niitzt. So verkiirzt die Modernisie- 6 Milliarden Euro fiir 30 Sekunden,

ner dieses Gutachten erst gar nicht rung des Kopfbahnhofes die Rei- damit die Profitquelle 521 sprudelt.
veroffentlicht hat. Das Gutachten sezeit fiir die Reisenden im Schnitt Meine Schlussfolgerung: Ja zum
bestatigt: K21 ist die Alternative, fiir um doppelt soviel wie Stuttgart 21. Ausstieg heifst auch —Ja zum Einstieg
weniger Geld, die mehr Menschen Die Wahrheit liegt in den Tatsachen: in K21. = Igs, dhl
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Impressum

Fraktionsgemeinschaft SOS und LINKE,
Rathaus, Marktplatz 1, 70173 Stuttgart,
V.i.S.d.P. Hannes Rockenbauch

Druck: UWS Papier & Druck GmbH

Die Fraktionsgemeinschaft besteht aus
SOS (Stuttgart Okologisch Sozial) und
DIE LINKE. SOS ist ein parteifreies Per-
sonenbindnis, das sich gegriindet hat,
um den Biirgerbewegungen in Stuttgart
eine Stimme zu verleihen und ist mit drei
Stadtraten vertreten: Maria-Lina Kotel-
mann, Hannes Rockenbauch und Gan-
golf Stocker. DIE LINKE stellt die Stadt-
rate Ulrike Kistler und Tom Adler. Um
den Fraktionsstatus zu erreichen, haben
SOS und DIE LINKE nach den Kommu-
nalwahlen 2009 eine Fraktion gebildet.

\)
und li"KE-

Fraktionsgemeinschaft

Die nachste GroBdemo findet am Samstag,
26. November 2011 statt. Nahere Informa-
tionen unter www.kopfbahnhof-21.de

Sag JA zum Ausstieg aus Stuttgart 21
Buttons, Flyer, Plakate zum Bestellen und mehr Informationen zur landeswei-
ten Ja-zum-Ausstieg-Kampagne finden Sie unter www.ja-zum-ausstieg.de
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